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Ucel zvlastniho uzivani komunikace

Zamérem stavebniho zaméru je uloZeni podzemniho vedeni vyvedeni vykonu kabelu VN k navrzenym tfem
vétrnym elektrarnam. Napojovaci misto trasy vedeni se nachazi v ramci ORP Zabreh v obci Kfizanov. Pfechazi
poté jiznim smérem pres obec Dlouha Ves. Pokracuje jizné a prechazi do ORP Mohelnice do osady
Jahodnice. Odtud vedeni uhyba jiz mimo komunikace vychodnim smérem do nezpevnéného terénu az

k navrzenym elektrarndm, které se nachdzi severné mezi obcemi Maletin a Javofi.

Zvlastni uzivani resi povoleni docasného pohybu stavebni techniky pfi pokladce daného kabelu VN.

V dobé provadéni pokladky kabelu VN bude stavbou zabran jeden jizdni pruh komunikace. Stavenisté bude
fadné dopravné oznaceno dle vyjadreni PCR a vlastni provoz Fizen pracovniky provadéci firmy kyvadlové.
Prostor stavenisté se bude pribézné posouvat spolecné s mistem provadéni. V dobé, kdy nebudou probihat
stavebni/vykopové prace, bude stavenisté demontovano a provoz na komunikaci nesmi byt nijak omezen!
Komunikace bude po ukonceni praci ocisténa a navracena do puvodniho stavu!

Dotcené plochy

K dotceni komunikace dojde realizaci pokladky zemniho elektro VN kabelu do krajnice komunikace. Kabel
bude umistén ve vzdalenosti 1,5m od okraje komunikace, dale dojde k cca 6 protlakiim kabelu pod
komunikaci. Vlastni povrch komunikace nebude stavebnimi pracemi narusen, k omezeni dojde pouze
pojezdem stavebni techniky. Dopravni znaéeni dle podminek dopravniho inspektoratu PCR.

K omezeni dopravy na komunikaci dojde v nezbytném Case a rozsahu (dle vykresové ¢asti projektové
dokumentace) po jednotlivych usecich v celkové délce cca 1,25km, ostatni pokladka kabelu bude provedena
z pfilehlych pozemkd mimo komunikaci.

ORP Zabieh
Provozni staniceni silnic — usek mezi 7 — 10km
p.€.614, k.u. Kfizanov u Zabreha

ORP Mohelnice

Provozni staniceni silnic — Usek mezi 9 - 11km
p.€. 2345, k.u. Stary Maletin

p.¢. 2316/8, k.u. Stary Maletin

Osoba odpovédna za prubéh zvlastniho uzivani

Kauer Lukas
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Komunikace s provozem motorovych vozidel v obci
Stfidavy provoz

Lze uZit tfi zplsoby regulace stfidavého provozu:

a) prednost urcuji dopravni znacky ¢. P7a P 8,

b) vozidla jsou zastavovana pracovniky, ktefi pouZiji zastavovaci terc pro sttidavy provoz ¢. Z 8d,
pripadné jiny zpGsob uvedeny v § 79 zakona ¢. 361/2000 Sb.,

c) provoz je automaticky fizen tfibarevnou nebo dvoubarevnou soustavou svételného signalizacniho
zafizeni (SSZ).

V nékterych pripadech mlze byt vhodné tyto stfidavé rezimy zkombinovat.

Pti volbé rezimu stridavého provozu se prihlizi predevsim ke kombinaci délky Useku a dopravniho
zatizeni, jak ukazuje graf ve vSeobecném schématu 018 a nasledujici tabulka. Dale se pfihlizi

k vyznamu stavebnich praci nebo praci udrzby, mistu, dobé trvani, denni dobé a ro¢nimu obdobi,
kdy se prace provadéji.

System stridaveho provozu
Max. délka stiidaveho provozu Intenzita provozu pro oba sméry celkem
[m] [voz/h]
svislé znacky E.P7,.P 8 150 400
552 700 %) 1000
terc ¢. 7 8d 1200 1000

Poznamky:

*) Délka uvedena jako obvykly pfipad, vice viz nize uvedena metodika firmy EDIP

- Sttidavy provoz nema byt pouzit na pracovnim misté delSim nez 1200 m.

- Maximalni hodnoty délky a intenzity provozu nelze pouzit soucasné.

- Dopravni $picky nebo zmény v délce Useku stfidavého provozu mohou ovlivnit zménu reZimu stfidavého
provozu béhem dne.

- Obdobi prestavky v praci (napfiklad v noci) miZze vést ke zméné rezimu stfidavého provozu.

Délka useku stridavého provozu

Délka useku je rozhodujici pro volbu stfidavého rezimu nebo pro nastaveni SSZ. Pro tento Ucel je tfeba brat
v Uvahu vzdalenost mezi misty zacatku a konce Useku, tj. mezi znackami €. P 7 a P 8, mezi pracovniky s
teréem pro stfidavy provoz nebo mezi navéstidly SSZ, a nikoliv vlastni délku pracovniho mista, ktera
odpovida délce zuZené vozovky. Pokud je pti¢na uzdvéra pred pracovnim mistem tvofena Sikmo umisténou
sadou kuZeld nebo smérovacich desek, musi se tato délka pricné uzavéry zapocitat do délky stfidavého
provozu. Obecné plati, Ze mezi koncem vlastniho pracovniho mista a umisténim prvku pro fizeni provozu
nebo zastavovani vozidel na strané, kde neprobihaji prace, je nutna vzdalenost nejméné 30 m. Tak se vozidla
vyjizdéjici z uzavirky mohou vratit do svého jizdniho pruhu, aniz by byla omezovana vozidly zastavujicimi v
opacném sméru.

Sitka vozovky pro stfidavy provoz

Potrebné Sitky vozovky pro stfidavy (jednosmérny) provoz a jejich vztah ke snizeni dovolené rychlosti
kolem pracovniho mista jsou uvedeny ve vieobecném schématu 033. Zaroven je nutno pfipadné
upravit rychlost podle Sifky boc¢niho odstupu, viz tabulky 5 a 6.



a) Stridavy provoz pomoci svislych znacek ¢. P7aP 8

PFi tomto zpUsobu regulace provozu se dava prednost jednomu sméru dopravy, pficemz toto usporadani
fidicm oznamuji prfenosné svislé znacky ¢. P 7 a P 8 umisténé vedle vozovky.

@ i

znacka c. P 7 znatka c. P 8
Prednost protijedoucich vozidel Prednost pred protijedoucimi vozidly

Prednost protijedoucich vozidel Pfednost pred protijedoucimi vozidly

Pfednost je zpravidla ddna provozu ve sméru, ve kterém je slozitéjSi dopravni situace z hlediska

dani pfednosti. Napfiklad u pracovniho mista na hornim konci velkého podélného sklonu je vhodné dat
prednost sméru do kopce. U kratkych usekl na volné trase (mimo oblast kfiZzovatky) obvykle neni tfeba
znacky uzit, nebot plati obecna Gprava provozu (§ 20 zakona ¢. 361/2000 Sb.).

Podminky pouziti
Maximalni intenzita provozu nema prekrocit hodnotu 400 voz/h v obou smérech.
Maximalni délka stfidavého provozu je v zavislosti na maximalni intenzité dopravy dana nasledujicimi

hodnotami:

- 150 m, pokud je intenzita provozu nejvyse 150 voz/h,

- 100 m, pokud je intenzita provozu v rozmezi 150 az 400 voz/h.

PF¥i intenzité provozu presahujici 400 voz/h nutno pouzit regulaci dopravy pomoci terée pro stfidavy provoz.
PFi Upravé prednosti znackami ¢. P 7 a P 8 musi byt zajisténa jejich viditelnost nejméné na délku rozhledu
podle tabulky 8. Musi tézZ byt zajisténa viditelnost mezi obéma znackami, aby ridici vidéli, zda mohou do
uzkého useku vjet. Tento systém regulace dopravy lze pouZit i za snizené viditelnosti.

Vzor znaceni pro tento typ Upravy provozu zobrazuje schéma OD 230.

b) Stfidavy provoz reguluji pracovnici s pomoci terce ¢. Z 8d

PFi tomto zpUsobu regulace provozu projizdéji vozidla stfidavé v obou smérech, pfipadné vice smérech v
prostoru kriZzovatky. Na vSech strandch pracovniho mista vozidla zastavuji nebo prljezd umoznuji pracovnici,
kteri pouzivaji zastavovaci terc pro stfidavy provoz ¢. Z 8d, pripadné jiny zplsob podle § 79 zékona ¢.
361/2000 Sbh. Ter¢ je dopravni zatizeni kruhového tvaru s rukojeti. Na jedné strané terce je symbol svislé
dopravni znacky €. B 2. Tato strana terce uklada fidi¢im povinnost zastavit vozidlo. Druha strana terce ma
zelenou barvu s bilym lemem, ta umoziiuje pokracovat v jizdé. Terc je vyobrazen na vSieobecném schématu
019. Pracovnik dava znameni k zastaveni vozidla vztyéenou paZi nebo zastavovacim teréem. V pripadé
potfeby miZe spravné natoceny terc vsadit rukojeti do horniho otvoru dopravniho kuzelu. Ma vsak stale stat
v blizkosti takto postaveného terce.

Popis cyklu:
- Pokud je zelena strana terce natocena k jednomu ze smér( provozu, musi byt strana se

symbolem znacky B 2 nato¢ena k druhému sméru (stavy 1,1'a 3, 3').

- Aby posledni vozidlo s povolenim k prljezdu kolem pracovniho mista mohlo jesté projet, musi

byt na obou stanovistich strana se symbolem znacky B 2 soucasné proti obéma smériim

provozu (stavy 2, 2'a 4, 4').

- Stavy 1, 3, 1' a 3' mohou mit rliznou délku trvani, aby vyhovovaly provozu.

- Stavy 2, 4 a 2', 4' budou mit po celou dobu stfidavého provozu pfiblizné konstantni dobu trvani, protoze
odpovidaji dobég, kterou potiebuje posledni vozidlo k prljezdu stavenistém.

Doba trvani téchto fazi se mlze ¢as od ¢asu prodlouZit kvlli pohybu vozidel stavby.



Podminky pouZiti

Maximalni intenzita provozu nema prekrocit 1 000 voz/h v obou smérech dohromady. Délka Useku se
stfidavym provozem musi byt prizplisobena provozu. Neméla by prekrocit 1200 m bez ohledu na provoz,
pricemz délka nad 500 m by méla byt vyjimecna.

Z bezpecnostnich divodu je vhodné systém s tercem pouzivat pouze za dobré viditelnosti. Obecné plati, Ze
moznd doba pouziti je od ob¢anského svitani do obcanského soumraku (cca 40 minut pred vychodem a po
zapadu slunce). Obdobné by nemél byt pouzit pfi mlze, hustém desti nebo snézeni a podobné.

Mimo obdobi pracovni ¢innosti (napt. v noci) a v pfipadé, Ze nelze obnovit obousmérny provoz, ma

byt zfizen jiny stfidavy systém:

- dopravni znaceni se znackami P 7 a P 8, pokud jsou splnény podminky pro maximalni délku useku a
intenzitu provozu s timto systémem v dobé, kdyZ jsou prace preruseny,

- v opacném pfripadé systém tribarevné nebo dvoubarevné SSZ.

Pokud se pracovisté nachazi v blizkosti stykové kriZzovatky, mGze byt zapotrebi tfeti pracovnik, ktery bude
zastavovat vozidla v pficném sméru. V zavislosti na intenzité provozu ve tretim sméru bude moci pracovnik
po ukonéeni prijezdu kazdého sméru vydat povoleni k prjezdu bud po ¢astech, pokud je provoz maly (vidy
jedno nebo dvé vozidla), nebo trvale, pokud je provoz velky.

U prasecnych kfizovatek nebo kruhovych objezd( s vice paprsky je treba vice pracovnika.

Vzor znaceni pro tento typ Upravy provozu zobrazuje napriklad schéma OK 236 nebo OK 730.

Pracovnici pouzivajici terée a jejich chovani

Regulace provozu na pracovnim misté neni jednoduchy ukol. Je tfeba, aby pracovnik prosel skolenim

a mél zkusenosti z praxe, aby pochopil:

- ¢innost na pracovnim misté a aby proved| nezbytna opatreni tykajici se dopravy béhem slozitéjsich fazi
praci (presun strojl atd.),

- provoz tak, aby byl schopny rychle vyhodnotit jeho intenzitu,

- chovani uzivatel(, maximalni prijatelnou dobu ¢ekani, dobu reakce pfi uvolnéni prijezdu a zastaveni,

- dobu platnosti pro prljezd a zdkaz prijezdu, kterou je tfeba dodrzet podle délky pracovniho

mista a intenzity dopravy,

Pracovnici zastavujici vozidla museji mit:
- schopnost pozorovat stav pracovniho mista a intenzitu dopravy,

- porozumét rliznym situacim,

- schopnost rychlého rozhodovani,

- dostate€nou znalost ¢eského jazyka, aby pochopili instrukce a byli schopni se domluvit s ¢ekajicimi Fidici.
VySe uvedené schopnosti jsou predpokladem pro efektivni a bezpeény systém stridavé dopravy, ktery
minimalizuje ¢ekaci dobu pro uZivatele, a zaroven umoziiuje plynuly pribéh praci.

Pro zvyseni bezpecénosti provozu i pracovnikll musi byt chovani pracovnikd presné a pro fidi¢e snadno
pochopitelné:

- nemélo by dojit k ziméné nebo nespravnému vykladu vyznamu gesta,

- ter¢ by mél pracovnik drzet ve své blizkosti, pokud ma jeho nasadu vlozenou do kuzelu, nema se od néj
vzdalovat,

- pokud je vzdalenost mezi vozidly vétsi nez nékolik desitek metrd, pracovnik nesmi vybizet vozidla, aby
zrychlovala a pfipojila se do kolony,

- nemél by ukazat stranu se symbolem znacky B 2 vozidlu v koloné, které jede tésné za pfedchozim
vozidlem,

- mél by vyuZit prestavku v provozu ke zméné faze. Nahlé zastaveni je nebezpecné jak z hlediska mozZnosti
nehod v koloné, tak pro pracovnika.



Zastavovani vozidel a manipulace s teréem vyZaduje trvalou pozornost a obtiznou polohu ve stoje bez
moznosti vétsiho pohybu. Proto je tfeba pravidelné stfidani pracovnikl. Za primérené Ize povaZovat
dvouhodinové smény. Po uplynuti této doby mUze dojit ke ztraté koncentrace a Unavé, coz mlze vést ke
zhorseni bdélosti. JelikoZ pracovnici vstupuji do vozovky jesté pred pricnou uzavérou a nejsou nijak chranéni,
musi mit na sobé vystrazny odév tfidy 3 dle kapitoly 11.

Postup prace

Pokyny pracovnika nesmi byt v rozporu s pfislusnou stranou terce. Pracovnik na strané, kterd neni dotéena
pracemi, zastavuje vozidla 30 m od konce podélné uzavéry, aby ponechal volny prostor pro vyjezd vozidel v
opacném sméru. Postavi se na kraj vozovky nebo na krajnici, pokud ma dostatec¢nou Sitku.

Pracovnik na strané dotcené pracemi zaujme pozici v poloviné aZz dvou tretinach uzaviené ¢asti vozovky;,
priblizné 10 m pred pricnou uzadvérou. Poloha pracovnikd musi byt pro fidice viditelna alespon na vzdalenost
100 m. Je nezbytné, aby pracovnici zastavujici vozidla méli pfehled o tom, co se déje v pracovnim misté a

na druhém konci zizZeni. Je Zddouci, aby méli vzadjemné spojeni vysilackami, a to i kdyZ jsou navzdjem na
dohled. Toto spojeni je vsak zcela nezbytné v pfipadé, Ze se pracovnici navzajem dostatecné nevidi a
nemohou neustdle sledovat stav protilehlého stanovisté a natoceni ter¢e druhého pracovnika. Vysilacka také
umoznuje sdélit identifikaci posledniho vozidla, které vjelo do zuzZeni, aby toto vozidlo bylo rozpoznano na
vyjezdu pred povolenim prlijezdu do druhého sméru provozu.

Aby nedoslo k jakémukoliv zmateni, méli by si pracovnici predem definovat gesta a pohyby pro vizualni
spojeni nebo hesla radiovych zprav.

Obdobnym zplsobem se poufZije terc pro zastaveni vozidel pfi nutnosti uzavieni jednoho sméru napf. pfi
vodorovném znaceni, viz schéma OK 233, OK 234.

Pozndmka:
Pouziti zastavovaciho terce ¢. Z 8b na komunikaci mimo obec je vzhledem k jeho velmi malym rozmérim a
s tim souvisejici velmi malé viditelnosti pro uvedené prdce zakdzdno.

c) Rizeni provozu svételnou signalizaci

V ptipadé fizeni provozu svételnou signalizaci je nutné nastaveni SSZ podle mistnich podminek:
délka useku, skute€na rychlost vozidel na Useku, intenzita dopravy. Doporucuje se volit SSZ, které
umoznuje fizeni prizpUsobit aktualni dopravé (dynamické fizeni).

Signalni pldn a popis zafizeni musi byt soucasti projektu podaného ke stanoveni pfechodné Upravy.
Stanoveni musi obsahovat i ptipadné pozadavky spravniho Uradu na zmény signalizace béhem
doby trvani praci nebo pfti zkraceni délky praci. Neni mozné ponechat vybér druhu SSZ,
zpracovani signdlniho planu a pfipadné zmény na libov(li provadéci firmy.

Pokud béhem dne dojde k vyraznému zkraceni délky Useku, na kterém jsou provadény prace, mlize
byt vhodné posunuti znaceni. Tim se zamezi zbytecnému cekani vozidel. Pfi zméné znaceni je
obvykle nutna docasna regulace provozu pomoci pracovnikd s teréem.

Stfidavy provoz se svételnou signalizaci se doporucuje nezfizovat v blizkosti stalého SSZ.

Svételna signalizace na strané, ktera neni dotéena pracemi, musi byt umisténa 30 m pred
vyznacenym pracovnim mistem, aby zUstal volny prostor pro vyjezd vozidel z druhého sméru.
Nema vsak smysl prodluZovat stfidavy provoz tim, ze se SSZ umisti prilis daleko.

Rizeni st¥idavého provozu pomoci SSZ je uvedeno v TP 81 a zejména v jejich pfiloze G. Vzhledem
k urcitym nedostatk(im uvedené prilohy se vSak doporucuje misto toho pouzit Metodiku fizeni
obousmérného provozu v jednom jizdnim pruhu pomoci svételné signalizace, kterou pro RSD
zpracovala v roce 2016 firma EDIP, s. r. 0., Plzen. Souc¢asti metodiky jsou i samostatné excelové
soubory Pomocna kalkulacka pro stanoveni maximalni délky kyvadlové fizené uzavirky a Pomocna
kalkulacka pro navrh svételné signalizace kyvadlové fizené uzavirky. Metodika je dostupna na



webu RSD (na stejné strance jako tato piirucka) nebo na vyzadani u odboru dopravniho inZenyrstvi
provozniho tseku GR RSD. Tento typ Upravy provozu zobrazuje schéma OD 231.

Vseobecna schémata a texty

Ke spravnému a bezpecnému oznaceni pracovniho mista nestaci pouzit jen schéma pro konkrétni
situaci, ale je tfeba postupovat i podle vSeobecnych schémat a textu. VSeobecna schémata stanovuji
zakladni rozdéleni pracovnich mist, prvky pricného fezu komunikace, spravné zobrazeni na
vystraznych a predzvéstnych vozicich, uZiti svételnych signald, vztahy mezi sitkou jizdniho pruhu,
druhem podélné uzavéry a $ifkou bezpeénostniho odstupu a podobné&. Rada konkrétnich schémat
pro situace uvadi odkaz na vseobecné schéma.

Se vSeobecnymi schématy souvisi i tato textova ¢ast, kterd uvadi doplfiujici udaje a pozadavky na
rGzné prvky pouzité pri prechodném znaceni.

V tomto dilu prirucky jsou uvedena jen vSeobecna schémata a texty a tabulky souvisejici se skupinami
komunikaci O 1, O 2, O 3. Kompletni fada vSeobecnych schémat, texty a tabulky jsou uvedeny

v . dilu ptirucky.

PoZadavky na vystrazné odévy

Vsechny osoby provadéjici praci na komunikaci za provozu musi byt vybaveny odévem s vysokou viditelnosti
(vystraznym odévem) a musi tento odév pouZivat. Vystrazné odévy musi vyhovovat pozadavkém CSN EN 1SO
20 471, pficemz za vystrazné odévy se povazuji kombinéza, kabat, plast, bunda, vesta, tricko, mikina, dlouhé
kalhoty nebo kalhoty po kolena. Vsichni délnici (véetné geodetll) pohybujici se na komunikaci za provozu
mimo oznacené pracovni misto, tj. i pfi zfizovani, zméné nebo ruseni pracovniho mista, musi mit na sobé
vystraziny odév tfidy 3 dle CSN EN ISO 20 471. Pouze pfi velmi teplém pocasi pfi nesnizené viditelnosti
mohou délnici pouZit vystrainy odév vzoru B2 dle vykresu opakovanych Feseni RSD R 83. Vichni délnici na
komunikaci za provozu pohybujici se v oznaceném pracovnim misté musi mit na sobé vystrazny odév
nejméné tridy 2 dle CSN EN I1SO 20 471. Vsichni techni¢ti pracovnici na komunikaci za provozu v oznaéeném
pracovnim misté& i mimo oznaéené pracovni misto musi mit na sobé& vystrazny odév min. t¥idy 2 dle CSN EN
ISO 20 471. Je zakdzano pouzivat silné zaspinéné vystrazné odévy, odévy s odrenymi ¢i utrzenymi retro-
reflexnimi pdsy a podobné nefunkéni vybaveni. Pracovnici maji vidy nosit vystrazné odévy zapnuté. To je
dllezité jak z hlediska denni a nocni viditelnosti, tak z hlediska moZnosti zachyceni pohyblivymi prvky
mechanizace a nastroja.

Pozadavky na pfenosné dopravni znacky a dopravni zafizeni a na pfechodné vodorovné znaceni
PoZzadavky na velikosti znacek a kuzel(l a na jejich retroreflexni félie véetné ostatnich dopravnich
zafizeni na rdznych typech komunikaci v obci uvadi tabulka 9. Félie na znagkach jsou dle CSN EN
12 899-1, félie na kuzelech jsou dle CSN EN 13 422.

Vzhledem k mistu pouZiti pfenosnych znacek a dopravnich zatizeni a jejich malé vysce a blizkosti
k jizdnimu pruhu lze ptedpokladat jejich vyrazné vyssi zaSpinéni provozem (viz vSieobecné schéma
007) a nutnost Cisténi.

Dalsi obecné pozadavky jsou uvedeny v I. dilu pfirucky. Detailni poZadavky na konstrukci a provedeni
prenosnych znacek a dopravnich zafizeni a na pfechodné vodorovné znaceni pouzivané

u RSD CR jsou uvedeny ve standardu PPK — PRE a v pfislu$nych R-planech. Doporucuje se pouzit
tento standard a R-plany i na komunikacich jinych spravcu.

PFi podélné uzavére mohou byt misto kuzel( Z 1 pouzity vodici desky Z 5.

UPOZORNENI: V DOBE MIMO PRACOVNI CINNOST NEBUDE NA VOZOVCE ZADNE OPATRENI!
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Kota se vztahuje k hrané& zpevné&ni

£
o
o
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.
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Prac. misto

2)

PracovnT misto OK 236

kratkodobé
dvoupruh
jizdnT pruh — stFfidavy provoz

prednost rizena pracovnikem s teréem

Schéma sm1 byt pouZito pouze pfi nesnizené
viditelnosti.

Dal87T podminky a detaily pouZiti viz schéma
018, 019 a textova ¢&ast

1) A 15 dle potFeby
Napriklad pokud je v daném Useku misto
s dohledem men8im nez 50 m

+ E 13 (STRIDAVY PROVOZ)
+ pripadn& E4 (500 m aZ 2 km)

/7 fluo. a t¥fda RA3 — doporu&eno
Gdaj na E4 se zaokrouhlT na 200 m

PFi rychlosti vy88T nez 60 km/h je zna&ka
A 15 doporu&ena vZdy

NEBO

pracovnik s &ervenym praporkem

2) Délka dle typu (v§znam, hustota provozu

atd.) komunikace a redlné rychlosti — viz
tabulka 2

3) SnizenT rychlosti B20a podle &Ttky pruhu x
(viz schéma 033) nebo mistnich podminek;
zdkaz predjiZzdéni B21a dle potreby

0 5x dopravni kuZely
vyska min. 0,5 m

10 Pracowvnik s teréem
pro st¥idavy provoz

(0

<> 30-70 3)

STRIDAVY
PROVOZ

L 50-100 1)

4) DopravnT kuZely, vy8ka min. 0,5 m
odstup max. 9 m

Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023




Kota se vztahuje k hrané& zpevné&ni

B26

P

|

2)

L B26

.
S
.
10

2)

2)

2)

max, 1200 m

15

"
15-30

‘ 200—-800

PracovnT misto SK 236

kratkodobé
dvoupruh
jizdnT pruh — stFfidavy provoz

prednost rizena pracovnikem s teréem

Schéma sm1 byt pouZito pouze pfi nesnizené
viditelnosti.

Dal87T podminky a detaily pouZiti viz schéma
018, 019 a textova ¢&ast

1) Pripadné dal¥7 sniZenf rychlosti dle
&Trky pruhu x (viz schéma 033), délky
pracovniho mista, intenzity provozu a
daldTch mistnich podminek. SniZovani
rychlosti po 100 m.

U podélné uzdvéry del§7 nez 500 m se
opakuje kazdych max. 500 m

2) Opakovéni znakek vievo dle potfeby

3) Dopravni kuZely, vydka min. 0,5 m
odstup max. 18 m

PracovnT misto

5x dopravni kuZel, vyska min. 0,5 m

Pracovnik s terem pro st¥idavy provoz

B20a — 60
1)

A22 + E13 (STRIDAVY PROVOZ)

B21a
(moZno osadit na
jeden sloupek s B20a)

A15, E 3a
(300 m az 800 m)
77 fluo., t¥ida RA3

Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023




STRIDAVY PROVOZ 018

GRAF POUZITI RUZNYCH SYSTEMU REGULACE DOPRAVY PRI STRIDAVEM

PROVOZU

Délka stFidavého provozu (m)

1200

700

150

100
60

150

Vhodnost pouZitt
znadek P7, P8

Vhodnost pouZiti SSZ

400 1000

Intenzita provozu (voz/h) pro oba
sm&ry dohromady *)

*) Doprava ve $pi&ce obvykle

(p¥iklad pro saturovany tok Sv=1200 pvoz/h, vyklizovacTt pig(:ésgucjieen%?bilftliz}? %rg?/gzlho
rychlost Vv= 20 km/h a stredni dobu zdrZeni 120 s) P yP

Vhodnost pouZiti terZe
pro st¥idavy provoz

(RPDI).
RPDI se zisk& vyndsobenim hodnot
v grafu deseti

DalsT podminky pouZiti viz textovd &éast
a pro SSZ téZ7 metodika firmy EDIP

24. listopadu 2023




S0

110 oz 140

TERC PRO STRIDAVY PROVOZ 019
CERVENY PRAPOREK

zelena,

retroreflexn t¥. RA 2

\

1

bTla,
retroreflexn’ t¥. RA 2

dle VL 6.1, B 2-2,
retroreflexn t¥. RA 2

— TERC PRO STRIDAVY PROVOZ L=
%/
fluorescen&ni &ervend
dle €SN EN ISO 20 471
/ b7la
/I
Ip]
I~
12,9 50 12,9
79

CERVENY PRAPOREK

Kdty jsou v centimetrech 24. listopadu 2023




SIRKA PRUHU 033

VZTAH RYCHLOSTI A SIRKY JIZDNHO PRUHU
NA SMEROVE NEROZDELENE KOMUNIKACI
PROVOZ JEDNOSMERNY NEBO OBOUSMERNY

0,9 min, 3,29

Obrézky plat? pro dopravni kuzely, smérovaci desky, vodicT desky, do&asnd
svodidla s vyskou max. 0,8 m

Pro do¢asnd svodidla vys88T nez 0,8 m je mezi jizdnT pruh a lom paty svodidla
nutno vlioZit odstup o &T¥ce 0,5 m (obdobn& jako na schématu 030);
zavislost rychlosti na STfce pruhu zlstane stejnd

*) PlatT pro vozidla s &Tfkou do 2,2 m a ojedin&ly vyskyt vozidel &ir&ich
(cca 15 vozidel /hod)

Zaroveri je nutno pripadné& upravit dovolenou rychlost podle $irky BO,
viz tabulka 5 a 6

Schéma se pouZije i pro smérové rozdélenou komunikaci v obci, pokud jsou
jTzdnT pruhy uz87 neZ 3,25 m

Kéty jsou v metrech 24. listopadu 2023
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PROVEDENQ BUDE DLE POZADAVKU PRIRUCKY PRO OZNACOVANI PRACOVNICH MiST NA DALNICICH A SILNICICH
VYDANYCH REDITELSTVIM SILNIC A DALNIC, VYDANI 11/2023

V. DIL - KOMUNIKACE S PROVOZEM MOTOROVYCH VOZIDEL V OBCI =
V. DiL - SMEROVE NEROZDELENE KOMUNIKACE MIMO OBEC
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KATASTRALNI HRANICE JEDNOTLIVYCH PARCEL

HRANICE DOTCENYCH KATASTRU

KOMUNIKACE A ZPEVNENNE PLOCHY

DOCASNE ZPEVNENE PLOCHY K REALIZACI VTE

o1571

NAVRZENY OBJEKT DALNICE (RESENO SAMOSTATNE)

UL TERENN! OPRAVY (PD NERES!)

NAVRZENE VEDENI VN (VYVEDENI VYKONU VTE)
Mezi predaci stanici a blokovjmi trafostanicemi zvolen 3x150/35A1 + HDPE trubka pr6-optiku.
0d pripojovaciho bodu po predaci stanici kabel 3x240/50A1 + HDPE trubka pro optiku.
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Mezi predaci stanici a blokovimi trafostanicemi zvolen 3x150/35A1 + HDPE trubka pro optiku.
0d pripojovaciho bodu po predaci stanici kabel 3x240/50A1 + HDPE trubka pro optiku.
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